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Dispositions générales relatives
aux servitudes aéronautiques

1-1 - DEFINITION

Les servitudes aéronautiques sont destinées a assurer la protection d’un aérodrome contre les
obstacles, de facon A ce que les avions puissent y atterrir et en décoller dans de bonnes
conditions de sécurité et de régularité.
Afin de préserver I’avenir, I’aérodrome est protégé pour les caractéristiques les plus grandes
qu’il pourra avoir.
Deux catégories de servitudes protégent les aérodromes :

m les servitudes aéronautiques de dégagement ;

m les servitudes aéronautiques de balisage.

Le chapitre 2 précise les textes officiels correspondants.

1-2 - SERVITUDES AERONAUTIQUES DE DEGAGEMENT

Elles sont reportées sur un plan de dégagement. Les surfaces de dégagement, figurant sur ce
plan, permettent de déterminer les altitudes que doivent respecter les obstacles.
Les servitudes peuvent entrainer : z
m une limitation de hauteur pour les constructions, les arbres ou diverses installations
(pylones, antennes, obstacles filiformes, etc.)

m la possibilité, pour I’administration, de demander la suppression des obstacles génants
existants.

Les servitudes aéronautiques sont soumises 2 une enquéte publique.
Apres étude et prise en compte éventuelle des observations émises au cours de 1’enquéte, les
servitudes aéronautiques sont approuvées par décret ou arrété.

Elles sont annexées aux Plans d’Occupation des Sols (POS), aux Modalités d’Application du
Réglement National d’Urbanisme (MARNU) ou aux documents en tenant lieu des communes
concernées lorsque ces documents existent.

Préalablement au dépdt d’une demande de permis de construire, a la réalisation d’une
plantation d’arbres de haute futaie, a tous projets soumis ou non a autorisation susceptible de
dépasser en altitude son environnement immédiat, il est conseillé de consulter les services de
la mairie ou le service local des bases aériennes (DDE) qui peuvent fournir les renseignements
utiles sur toutes les servitudes existantes.

Pour chaque aérodrome il convient de se reporter au “plan de dégagement,” soumis a
I’enquéte, ou approuvé.

Les surfaces de dégagement comportent les éléments indiqués sur les figures qui suivent
(perspective et schéma).

Elles se déterminent 2 partir d’un rectangle (non matérialisé au sol) entourant la piste et appelé
périmétre d’appui.



VUES EN PERSPECTIVE DES SURFACES DE DEGAGEMENT

Surface latérale

Périmetre d'appui

Surface horizontale

\ SQ‘ﬁébg: cohigue

Nota

Pour les pistes utilisables a vue D1, il n'y a pas de surface conique.

Pour les pistes utilisables aux instruments, en D3, la trouée de décollage ne dépasse pas les
limites de la surface horizontale intérieure.

Pour les pistes utilisables a vue en C, D1 et D2, les trouées de décollage et d'atterrissage ne
dépassent pas les limites de la surface horizontale. intérieure.



SCHEMA DES SURFACES DE DEGAGEMENT D'UN AERODROME A UNE SEULE PISTE
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1.3 APPLICATION DES SERVITUDES AERONAUTIQUES DE DEGAGEMENT

Le plan des servitudes aéronautiques de dégagement délimite les zones a I’intérieur desquelles
la hauteur des constructions ou d’obstacles de toute nature est réglementée. L’enveloppe
globale des surfaces de dégagement est appelée aire de dégagement.

Les surfaces de dégagement sont représentées en surimpression de couleur rouge sur les fonds
de cartes de 'IGN par leurs limites et par ’indication des altitudes de ces limites ; les altitudes
sont entourées d’un cercle et sont rapportées au nivellement général de la France (pour les
aérodromes du territoire métropolitain). La note annexe incluse au dossier “plan de
dégagement” comporte les éléments d’information utiles relatifs 4 la construction de ces
surfaces.

L’application des servitudes aéronautiques aux différents obstacles tient compte de la nature de
’obstacle considéré (une distinction est faite entre obstacles massifs, obstacles minces et
obstacles filiformes) et de la situation de cet obstacle dans 1’aire de dégagement (des marges
de sécurité particulieres sont appliquées aux obstacles minces et filiformes situés dans la zone
des 1000 premiers metres d’une trouée).

1.3.1 - Obstacles massifs

Les obstacles tels que relief du sol naturel, bitiments de toute nature, arbres isolés, plantations
et foréts de caractere suffisamment massifs pour étre bien visibles, sont appelés obstacles
massifs.

Sur les terrains situés sous une surface de dégagement, le sommet de tout nouvel obstacle ne
doit pas dépasser cette surface de dégagement.

La hauteur au-dessus du sol autorisée pour des obstacles massifs s’obtient en déduisant de
Ialtitude de la surface de dégagement 1’altitude du sol au point considéré, les deux altitudes
étant rapportées au méme nivellement. Un exemple de détermination de la hauteur disponible
au-dessus d’un terrain est donné dans les figures qui suivent.




FIGURE 1 SITUATION DU TERRAIN EN CAUSE SUR UN EXTRAIT DU PLAN DES
SERVITUDES AERONAUTIQUES DE DEGAGEMENT




FIGURE 2 EVALUATION DE L’ALTITUDE MOYENNE DU TERRAIN

L’altitude moyenne est extrapolée a partir des courbes de niveau les plus proches encadrant le
terrain.

Dans I’exemple ci-dessous le terrain est situé entre les courbes 135 et 140 métres (différence =
5 metres). La mesure de la distance entre ces courbes (230 meétres) et la mesure de la distance
entre la courbe 135 et le point considéré (170 metres) permettent de calculer, par une simple
régle de trois, la hauteur qu’il faut ajouter a 135 pour obtenir 1’altitude moyenne du point
considéré :

5x170
230

=3,70m

Cette altitude moyenne est donc de :
135 + 3,70 = 138,70 metres

TERRAIN



FIGURE 3 EVALpATION DE I’ALTITUDE MOYENNE DE LA SURFACE DE
DEGAGEMENT A L’APLOMB DU TERRAIN

TERRAIN

L’altitude moyenne de la surface de dégagement est calculée par extrapolation a partir des
lignes de niveau de la surface de dégagement situées de part et d’autre du terrain. Dans
I’exemple ci-dessus, les 2 lignes de niveau considérées ont pour altitude 172 et 177 métres. La
différence d’altitude entre ces 2 lignes est de 5 metres.

La mesure de la distance entre ces lignes de niveau (250 m) et la mesure de la distance entre le
terrain et la ligne de niveau de cote 172 (115 m) permettent de calculer, par une simple régle
de trois, la hauteur qu’il faut ajouter a 172 m pour obtenir 1’altitude moyenne du terrain :

5x115
250

L’altitude moyenne de la surface de dégagement a 1I’aplomb du terrain est donc de :
172m+2,30m = 174,30 m

=230m



FIGURE 4 EVALUATION DE LA HAUTEUR DISPONIBLE A I’APLOMB DU TERRAIN
Cette évaluation se fait en déduisant de I’altitude de la surface de dégagement ainsi calculée,
I’altitude du sol au point considéré.

Dans I’exemple choisi, cette hauteur disponible est donc de :
174,30 - 138,70 = 35,60 m

35,60 m

NB : la hauteur disponible sous servitude en un point quelconque de ’aire de dégagement,
peut &tre déterminée avec précision en déduisant la cote altimétrique précise de ce point (cote
obtenue, le cas échéant, par un levé topographique) de la cote altimétrique, calculée, de la
surface de dégagement a I’aplomb du point considéré.

1.3.2 - Obstacles minces

Les obstacles tels que pylones, cheminées d’usines, antennes, appelés obstacles minces, se
voient appliquer des dispositions particuliéres du fait de leur visibilité réduite.

S’ils ne sont pas balisés leur sommet doit se  S’ils sont balisés : leur altitude peut atteindre
trouver & 10 metres au-dessous d’une surface celle d’une surface de dégagement.
de dégagement.



Toutefois, dans les 1000 premiers métres de la trouée, a compter du petit coté du périmetre
d’appui, un obstacle mince, balisé ou non, doit se trouver 2 10 métres sous la surface de
dégagement.

1000 m

petit coté du
périmétre d'appui

1.3.3 - Obstacles filiformes

Les obstacles tels que lignes €lectriques, lignes de télécommunication, cibles transporteurs de
toute nature (t€léphériques, t€lébennes, etc.) sont appelés obstacles filiformes. Des dispositions
particulieres sont appliquées a I’égard de ces obstacles du fait de leur visibilité réduite.

Le sommet de ces obstacles, qu’ils soient balisés ou non, doit se trouver 2 10 métres au-
dessous d’une surface de dégagement.

Toutefois, dans les 1000 premiers métres de la trouée, a compter du petit coté du périmétre
d’appui, un obstacle filiforme, qu’il soit balisé ou non, doit se trouver 2 20 meétres sous la
surface de dégagement.

1000m |

petit c6té du
périmetre d'appui

bande
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1.3.4 - Antennes réceptrices de radiodiffusion et de télévision

Deux cas sont a distinguer :

Premier cas :
m la hauteur de I’antenne est inférieure ou égale a quatre (4) métres au-dessus de la
couverture de la construction ;

m le mét support de 1’antenne n’est pas haubané

Si ces conditions sont remplies, le sommet de 1’antenne peut alors atteindre 1’altitude des
surfaces de dégagement.

Surf:
ace ge dégage Ment

- 4 métres
- - maximum
et non

haubané

Deuxi¢me cas
m si les deux conditions énoncées ci-dessus ne sont pas remplies le sommet de 1’antenne
doit se trouver a 10 metres au-dessous des surfaces de dégagement.

plus de \\;;:L;»,_\\

4 metres T
3 ou T
g haubané %x
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1.3.5 - Obstacles existants

Les obstacles existants, tels que relief du sol naturel, foréts, église, monuments historiques, qui
ont ét€ pris en compte lors de la création de 1’aérodrome, font I’objet d’une étude aéronautique
aboutissant, en général, a I’adaptation locale des surfaces de dégagement des servitudes, ce qui
permet de maintenir ces obstacles en 1’état.

adaptations locales de la surface de dégagement

Les autres obstacles, tels que batiments ou arbres dont le sommet dépasse les surfaces de
dégagement, peuvent €tre, si nécessaire, supprimés, pour la mise en oeuvre du plan de
servitudes a la suite d’une décision du ministre chargé de 1’Aviation Civile ou du ministre
chargé de la Défense.

Dans ce cas, le propriétaire regoit une indemnisation selon les dispositions de I’article D. 242 -
11 du code de 1’ Aviation Civile.

obstacles pouvant étre supprimés, si nécessaire
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1.4 - SERVITUDES AERONAUTIQUES DE BALISAGE

Certains obstacles doivent étre équipés de dispositifs visuels ou radioélectriques destinés a
signaler leur présence aux pilotes.
Le balisage de ces obstacles fait 1’objet, dans chaque cas, d’une étude technique.

Il peut concerner :
m les obstacles massifs et minces si leur sommet se trouve a moins de 10 métres au-

dessous de la surface de dégagement.

m les obstacles filiformes si leur sommet se trouve & moins de 20 métres au-dessous de la
surface de dégagement.

Les propriétaires sont tenus d’accepter 1’installation de ces dispositifs de balisage.

obstacle frappé de servitude, et
balisé en attente de sa suppression

8 ]
ageme” — |
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(a) : distance verticale de 10 metres pour les obstacles massifs et minces
ou de 20 meétres pour les obstacles filiformes.
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Textes officiels

2.1 CODE I’AVIATION CIVILE

m Premiere partie - Législative

- Dispositions pénales
articles L .281-1 a L. 281 -4

m Deuxiéme partie - Décrets en Conseil d’Etat

- Dispositions générales
articles R. 241 -1 aR. 241 -3

- Servitudes aéronautiques de dégagement
articles R. 242-1aR. 242 -3

- Servitudes aéronautiques de balisage
articles R. 243 -1 aR. 243 -3

- Dispositions particulieres a certaines installations
article R. 241- 1

m Troisiéme partie - Décrets

2.2

2.3

14

- Dispositions générales :
- Commission Centrale des Servitudes Aéronautiques
article D.241-12aD.241-3 i

- Spécifications servant de base a 1’établissement des
servitudes aéronautiques - article D. 241 - 4

- Servitudes aéronautiques de dégagement :
- Etablissement et approbation du plan de dégagement
articles D. 241 -1aD. 242 -5

- Application du plan de dégagement
articles D. 242- 6 aD. 242 - 14

- Servitudes aéronautiques de balisage
articles D. 243-1 a D. 243 - §

- Dispositions particuliéres a certaines installations
articles D. 244 -1aD.244 -4

CODE DES POSTES ET TELECOMMUNICATIONS
-articles L. 55 et L. 56

SPECIFICATIONS TECHNIQUES

- Arrété du 31 décembre 1984 fixant les spécifications techniques destinées a servir de
base a l'établissement des servitudes aéronautiques, a 1’exclusion des servitudes
radioélectriques.

- Arrété du 20 aofit 1992 modifiant ’annexe 4 (hélistations) du précédent.



2.1 - CODE DE L’AVIATION CIVILE

m Premiére partie(Législative)
Titre VIII
Dispositions Pénales

Article L. 281 - 1
Les infractions aux dispositions réglementaires concernant les servitudes aéronautiques de
dégagement et de balisage instituées dans 1’intérét de la circulation aérienne sont punies
“d’une amende de 500 F a 20 000 F” (1).
En cas de récidive, les infractions sont punies “d’une amende de 1000 F 2 40 000 F” (1) et d’un
emprisonnement de dix jours a trois mois ou de 1’une de ces deux peines seulement.

Article L. 281 -2
Sur réquisition du ministere public agissant & la demande du ministre intéressé, le tribunal saisi
de la poursuite impartit aux personnes qui contreviennent aux dispositions de I’article L 281-1,
sous peine d’une astreinte de 10 F a 100 F par jour de retard, un délai pour enlever ou modifier
les ouvrages frappés de servitudes ou pour pourvoir 2 leur balisage.
Dans le cas ol ce délai n’est pas observé, I’astreinte prononcée court a partir de ’expiration du
dit d€lai jusqu’au jour ol la situation est effectivement régularisée.
Si cette régularisation n’est pas intervenue dans I’année de 1’expiration du délai, le tribunal
peut, sur réquisition du ministére public agissant dans les mémes conditions, relever 4 une ou
plusieurs reprises le montant de 1’astreinte méme au-dela du maximum prévu ci-dessus.
Le tribunal peut autoriser le reversement d’une partie des astreintes lorsque la situation aura
¢té régularisée et que le redevable établira qu’il a été empéché d’observer par une circonstance
indépendante de sa volonté le délai qui lui avait été imparti.

En outre, si a Iexpiration du dé€lai fixé par le jugement la situation n’a pas été régularisée,
’administration peut faire exécuter les travaux d’office aux frais et risques des personnes
civilement responsables.

Article L. 281- 3
Les astreintes sont recouvrées par les comptables directs du Trésor, sur réquisition du ministre
intéressé ou de son délégué.

ArticleL. 281 - 4
Les infractions mentionnées a I’article L. 281-1 peuvent étre constatées par des proces-
verbaux dressés par les officiers de police judiciaire, les gendarmes et les fonctionnaires de
I’administration intéressée, commissionnés 2 cet effet, et assermentés dans les conditions
prévues par décret.
Ces proces-verbaux font foi jusqu’a preuve du contraire.

(1) La mention du taux des amendes a été modifiée par décret n°80-908 du 17 novembre 1980 (articles 8-I, II et IIT) en
exécution des lois n°53-515 du 28 mai 1953 et n°® 77-1468 du 30 décembre 1977 (article 16).
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m Deuxiéme partie (Décrets en Conseil d’Etat)
Titre IV
Dispositions générales

Article R. 241 - 1
Afin d’assurer la sécurité de la circulation des aéronefs, il est institué des servitudes spéciales
dites “servitudes aéronautiques”.
Ces servitudes comprennent :
1° Des servitudes aéronautiques de dégagement comportant ’interdiction de créer ou
I’obligation de supprimer les obstacles susceptibles de constituer un danger pour la
circulation aérienne ou nuisibles au fonctionnement des dispositifs de sécurité établis
dans I’intérét de la navigation aérienne.

2° Des servitudes aéronautiques de balisage comportant 1’obligation de pourvoir certains
obstacles ainsi que certains emplacements de dispositifs visuels ou radioélectriques

destinés a signaler leur présence aux navigateurs aériens ou a en permettre
I’identification ou de supporter I’installation de ces dispositifs.

Article R. 241 - 2
Les dispositions du présent titre sont applicables :
a) Aux aérodromes destinés a la circulation aérienne publique ou créés par I’Etat ;

b) Dans des conditions qui seront fixées par décret a certains aérodromes non destinés a
la circulation aérienne publique et créés par une personne physique ou morale autre que
I’Etat ainsi qu’aux aérodromes situés en territoire étranger pour lesquels des zones de
dégagement doivent étre établies sur le territoire francais;

c) Aux installations d’aides a la navigation aérienne, de télécommunications
aéronautiques et aux installations de la météorologie intéressant la sécurité de la
navigation aérienne, sans préjudice de ’application des dispositions des articles L. 54 a
L. 64 et R. 21, R. 24 a R. 28, R. 30 a R. 38, R. 40 a R. 42 du code des postes et
télécommunications relatives aux servitudes établies dans 1’intérét des transmissions et
réceptions radioélectriques,

d) A certains emplacements correspondant a des points de passages préférentiels pour la
navigation aérienne.

Article R.241-3
Les servitudes prévues a I’article R. 241-1 assureront a la navigation aérienne, conformément
a l’annexe 14 de la convention relative a I’aviation civile internationale en date du 7 décembre
1944 ou aux conventions internationales civiles et militaires, des conditions de sécurité au
moins équivalentes a celles qui résultent des standards et des recommandations de
I’organisation de 1’aviation civile internationale.
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Servitudes aéronautiques de dégagement

Article R. 242 -1 ()
Afin d’assurer les conditions de sécurité prévues a Iarticle R. 241-3, il est établi pour chaque
aérodrome et installation visés a 1’article R. 241-2, un plan de servitudes aéronautiques de
dégagement.
Ce plan fait ’objet d’une enquéte publique poursuivie dans les formes prévues (décret n°80-
909 du 17 novembre 1980, article 7 - VII) “ aux articles R. 11-3 2 R. 11-17 du code de
I’expropriation pour cause d’utilité publique”.
Il est soumis a une commission centrale constituée pour donner son avis sur les servitudes
aéronautiques.

Il est approuvé et rendu exécutoire par décret en Conseil d’Etat, 3 moins que les conclusions
du rapport d’enquéte, les avis des services et des collectivités publiques intéressés ne soient
favorables, auquel cas il est statué par arrété du ministre chargé de 1’aviation civile, en accord
s’il y a lieu, avec le ministre des armées.

Les servitudes définies au plan grévent les fonds intéressés a dater du jour de la publication du
décret ou de I’arrété.

“A dater du méme jour, aucun travail de grosses réparations ou d’amélioration ne pourra étre
effectué sur les batiments et autres ouvrages frappés de servitudes sans une autorisation du
ministre chargé de I’aviation civile ou du ministre chargé de la défense nationale.(Décret n°73-
308 du 9 mars 1973, article ler).”

Le plan des servitudes aéronautiques de dégagement est modifié selon la méme procédure ;
toutefois 1’enquéte publique n’est pas nécessaire lorsque la modification a pour objet de
supprimer ou d’atténuer les servitudes prévues au plan.

La déclaration d’utilité publique de tout ou partie des opérations nécessaires 2 la mise en
oeuvre du plan des servitudes, peut étre contenue dans le décret ou ’arrété rendant celui-ci
exécutoire si I’autorité qui statue a elle-méme compétence pour prononcer cette déclaration.

Article R.242-2 (1)
En cas d’urgence des mesures provisoires de sauvegarde peuvent étre prises par arrété
ministériel aprés enquéte publique et avis de la commission mentionnée a I’article précédent.
Ces mesures provisoires cessent d’étre applicables si, dans un délai de deux ans a compter de
cet arrété, elles n’ont pas été reprises dans un plan de dégagement réguliérement approuvé.

(1) Décret n°80-909 du 17 novembre 1980, article 7.IX : “Ies articles R. 241-4 & R. 241-6 deviennent les articles R. 242-
1 aR. 242-3, insérés dans le chapitre II (servitudes aéronautiques de dégagement) du titre ler, livre IL.”
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Article R.242 -3 1)

Sont applicables aux servitudes aéronautiques de dégagement les dispositions des articles L.
55 et L. 56 du code des postes et télécommunications, 1’expropriation prévue a I’article L. 55
ayant lieu (décret n°80-909 du 17 novembre 1980, article 7 - VIII). “conformément aux
dispositions du code de I’expropriation pour cause d’utilité publique.”

Les frais et indemnités qui résultent de ’application de ces dispositions incombent 2 1’Etat,
sous réserve des dispositions de 1’article R. 221-6 du code de 1’aviation civile et des
dispositions particulieres concernant les aérodromes visés a I’article R. 241-2b.

Servitudes aéronautiques de balisage

Article R. 243 - 1
Le ministre chargé de ’aviation civile ou, pour les aérodromes ou itinéraires qui le concernent,
le ministre chargé de la défense nationale peut prescrire le balisage de jour et de nuit ou le
balisage de jour ou de nuit de tous les obstacles qu’il juge dangereux pour la navigation
aérienne.
De méme il peut prescrire 1’établissement de dispositifs visuels ou radioélectriques d’aides 2 la
navigation aérienne.
Il peut également prescrire la suppression ou la modification de tout dispositif visuel, autre
qu’un dispositif de balisage maritime ou de signalisation ferroviaire ou routieére de nature a
créer une confusion avec les aides visuelles a la navigation aérienne.

Article R. 243 -2
Sous réserve des dispositions de I’article R. 221-6 et des dispositions particuliéres concernant
les aérodromes mentionnés a 1’alinéa b de I’article R. 241-2, les frais d’installation, d’entretien
et de fonctionnement des balisages aéronautiques sont 2 la charge de I’Etat, sauf lorsque le
balisage s’applique aux lignes électriques d’une tension égale ou supérieure a 90 000 volts ou
aux installations mentionnées au premier alinéa de I’article R. 244-1, auquel cas les frais sont a
la charge de I’exploitant des lignes ou du propriétaire des installations.

Article R. 243 - 3
Pour la réalisation des balisages visés a I’article R. 243-1 ’administration dispose des droits
d’appui, de passage, d’abattage d’arbres, d’ébranchage ainsi que du droit d’installation des
dispositifs sur les murs extérieurs et les toitures.
Ces droits pourront €tre exercés par les personnes privées éventuellement chargées du
balisage.

(1) Décret n°80-909 du 17 novembre 1980, article 7.IX : “les articles R. 241-4 4 R. 241-6 deviennent les articles R. 242-
1 aR. 242-3, insérés dans le chapitre II (servitudes aéronautiques de dégagement) du titre ler, livre IL.”
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Dispositions particuliéres a certaines installations

Article R. 244 - 1
(Décret n°81-788 du 12 aofiit 1981, article 7)
“A Dextérieur des zones grevées de servitudes de dégagement en application du présent titre,
I’établissement de certaines installations qui, en raison de leur hauteur, pourraient constituer
des obstacles a la navigation aérienne est soumis a une autorisation spéciale du ministre chargé
de I’aviation civile et du ministre des armées.”
Des arrétés ministériels déterminent les installations soumises a autorisation.
L’autorisation peut étre subordonnée a 1’observation de conditions particuliéres
d’implantation, de hauteur ou de balisage suivant les besoins de la navigation aérienne dans la
région intéressée.
Lorsque les installations en cause ainsi que les installations visées par la loi du 15 juin 1906
sur les distributions d’énergie qui existent a la date du 8 janvier 1959, constituent des obstacles
a la navigation aérienne, leur suppression ou leur modification peut étre ordonnée par décret
pris apres avis de la commission visée a 1’article (Décret n°80-909 du 17 novembre 1980,
article 7- X) “R. 242-1".
Les dispositions (Décret n°80-909 du 17 novembre 1980, article 7 - X) R. 242-3 ci-dessus sont
dans ce cas applicables.

m Troisiéme partie (Décrets)
Titre IV
Dispositions générales

Commission centrale des servitudes aéronautiques

Article D. 241 - 1
Il est créé une commission centrale des servitudes aéronautiques chargée de donner son avis
sur toutes questions concernant 1’établissement, la modification ou la suppression des
servitudes qui lui sont soumises par le ou les ministres intéressés.
Cette commission sera obligatoirement consultée sur I’opportunité d’admettre au bénéfice des
dispositions du titre IV de la IIéme partie (Décrets portant R. A. P. et décrets en Conseil
d’Etat) les aérodromes, installations et emplacements visés aux b, c et d de ’article R. 241-2.

Article D.241 -2
La commission centrale des servitudes aéronautiques est constituée au sein du Conseil
supérieur de I’infrastructure et de la navigation aériennes.
Elle est placée sous la présidence du président de cet organisme et comprend :
Les membres du conseil supérieur de I’infrastructure et de la navigation aériennes ;
Les représentants du ministre chargé de la construction, du ministre de I’agriculture, du
ministre de I’industrie et du ministre de 1’intérieur et suivant 1’ordre du jour,
Les représentants des départements ministériels intéressés autres que ceux visés ci-dessus.
La commission peut entendre toute personnalité choisie en raison de sa compétence.
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Article D.241-3
La commission centrale des servitudes aéronautiques se réunit sur convocation de son
président, chaque fois que I’importance ou le nombre des affaires qui lui sont soumises le
justifie.
Les avis émis par la commission sont motivés. Ils sont pris a la majorité des membres
présents, la voix du président étant prépondérante.

Spécifications servant de base a I’établissement des servitudes aéronautiques

Article D. 241 - 4
Les spécifications techniques destinées a servir de base a 1’établissement des servitudes
aéronautiques sont fixées par arrété du ministre chargé de ’aviation civile ou du ministre des
armées, apres avis de la commission centrale des servitudes aéronautiques.

Servitudes aéronautiques de dégagement

Etablissement et approbation du plan de dégagement

Article D. 242 - 1
Les agents de I’administration ou les personnes auxquelles elle délégue ses droits sont admis 3
pénétrer dans les propriétés privées pour y exécuter les opérations nécessaires aux études
concernant 1’établissement des plans de dégagement dans les conditions définies par Darticle
ler de la loi du 29 décembre 1892.
Les signaux, bornes et reperes dont I’implantation est nécessaire 2 titre provisoire ou
permanent, pour la détermination des diverses zones de protection sont établis dans les
conditions spécifi€es par la loi du 6 juillet 1943 relative a I’exécution de travaux géodésiques
et cadastraux et a la conservation des signaux, bornes et repéres, validée et modifiée par la loi
n° 57-391 du 28 mars 1957.

Article D. 242 -2
L’enquéte publique a laquelle doit étre soumis le plan de servitudes aéronautiques de
dégagement en vertu de I’article R. 241- 4 relatif au régime des aérodromes et aux servitudes
aéronautiques est précédée d’une conférence entre les services intéressés.

Article D. 242 - 3
Le dossier soumis a 1’enquéte comprend :
1°) le plan de dégagement qui détermine les diverses zones a frapper de servitudes avec
I’indication, pour chaque zone, des cotes limites & respecter suivant la nature et
I’emplacement des obstacles ;

2°) Une notice explicative exposant 1’objet recherché par 1’institution des servitudes
selon qu’il s’agit d’obstacles susceptibles de constituer un danger pour la circulation
aérienne ou d’obstacles nuisibles au fonctionnement des dispositifs de sécurité, leur
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nature exacte et leurs conditions d’application, tant en ce qui concerne les constructions,
installations et plantations existantes que les constructions, installations et plantations
futures ;

3°) A titre indicatif, une liste des obstacles dépassant les cotes limites ;

4°) Un état des signaux, bornes et repéres existant au moment de I’ouverture de 1’enquéte
et utiles pour la compréhension du plan de dégagement, sans préjudice de ceux qui
pourront étre établis ultérieurement pour en faciliter I’application.

Article D. 242 - 4
Le plan de dégagement accompagné des résultats de I’enquéte publique et des résultats de la
conférence entre services est soumis avant son approbation a I’avis de la commission centrale
des servitudes aéronautiques.

Article D. 242 - 5

Lorsque des mesures provisoires de sauvegarde doivent étre prises en application de Darticle
R. 241-5, il est procédé a une enquéte publique précédée d’une conférence entre services
intéressés dans les conditions fixées a ’article D. 242-2. Les mesures envisagées ainsi que les
résultats de ’enquéte publique et de la conférence entre services sont soumis a I’avis de la
commission centrale des servitudes aéronautiques.

L’arrét€ approuvant les mesures provisoires de sauvegarde est pris par le ministre chargé de
’aviation civile ou par le ministre des armées, apres avis favorable de la commission centrale
des servitudes aéronautiques.

Application du plan de dégagement

Article D. 242 - 6
Une copie du plan de dégagement approuvé (ou de I’arrété instituant des mesures provisoires
de sauvegarde) est déposée a la mairie des communes sur le territoire desquelies sont assises
les servitudes.
Avis du dép6t est donné au public par voie d’affichage a la mairie et d’insertion dans un
journal mis en vente dans le département et en outre par tout autres moyens en usage dans la
commune.
Le maire doit faire connaitre a toute personne qui le lui demande si un immeuble situé dans le
territoire de la commune est grevé de servitudes de dégagement ; s’il en est requis par écrit, il
doit répondre par lettre recommandée avec demande d’avis de réception dans un délai de huit
jours.

Article D. 242 -7
Dans les zones grevées de servitudes de dégagement, le permis de construire ne peut étre
délivré que si les constructions projetées sont conformes aux dispositions du plan de
dégagement ou aux mesures provisoires de sauvegarde.
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Article D. 242 - 8
Dans les mémes zones et sous réserve des dispositions de 1’article D. 242-10, 1’établissement
de plantations, remblais et obstacles de toute nature (Décret n°80-910 du 17 novembre 1980,
article 5 - VIII) “non soumis au permis de construire” et ne relevant pas de la loi du 15 juin
1906 sur les distributions d’énergie est soumis a 1’autorisation de 1’ingénieur en chef du
service des bases aériennes compétent.

La demande est adressée au maire qui en délivre récépissé. Elle donne les précisions utiles sur
la nature et I’emplacement des obstacles ainsi que les hauteurs qu’ils sont susceptibles
d’atteindre.

Le maire la transmet sans délai a 1’ingénieur en chef.

Article D. 242 - 9

La décision sur la demande visée a ’article précédent doit étre notifiée par I’intermédiaire du
maire dans un délai de trente jours & compter de la date du dépdt de la demande ou de la
remise des renseignements complémentaires que le pétitionnaire aura été invité a produire.

Ce délai est augmenté d’un mois lorsque I’instruction de la demande nécessite des opérations
de nivellement.

A défaut de réponse dans les délais ainsi fixés, le demandeur peut saisir directement
I’ingénieur en chef du service des bases aériennes par lettre recommandée avec demande
d’avis de réception. Faute par 1’ingénieur en chef de notifier sa décision dans le délai de
quinze jours a dater de la réception de ladite lettre, 1’autorisation est réputée accordée sous
réserve toutefois que le demandeur se conforme aux autres dispositions 1égislatives ou
réglementaires.

Article D. 242 - 10
Les intéressés peuvent se dispenser de produire la demande visée a I’article D. .242- 8 lorsque
les obstacles qu’ils se proposent d’établir demeureront & quinze métres au moins en dessous de
la cote limite qui résulte du plan de dégagement.

Article D. 242 - 11
Lorsque les servitudes instituées par le plan de dégagement impliquent soit la suppression ou
la modification de batiments constituant des immeubles par nature, soit une modification 2
I’état antérieur des lieux déterminant un dommage direct, matériel et certain, la mise en
application des mesures correspondantes est subordonnée dans chaque cas a une décision du
ministre chargé de I’aviation civile ou du ministre des armées.

Cette décision est notifiée aux intéressés par 1’ingénieur en chef du service des bases aériennes
compétent, conformément a la procédure appliquée en matiére d’expropriation pour cause
d’utilité publique.

Les notifications comportent toutes précisions utiles sur les travaux a effectuer ainsi que sur
les conditions dans lesquelles ils pourraient &tre exécutés.
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Article D. 242 - 12
Si les propriétaires consentent a exécuter les travaux qui leur sont imposés aux conditions qui
leur sont proposées, il est passé entre eux et le représentant du ministre chargé de 1’aviation
civile ou du ministre des armées une convention rédigée en la forme administrative.

Cette convention précise :
1° Les modalités et délais d’exécution des travaux, 1’indemnité représentative de leur
coiit et les conditions de versement ;

2° L’indemnité, s’il y a lieu, pour frais de déménagement, détériorations d’objets
mobiliers et autres dommages causés par I’exécution des travaux ;

3° L’indemnité compensatrice, s’il y a lieu, des autres éléments du dommage résultant
des modifications apportées a la situation des lieux.

La convention peut prévoir 1’exécution des travaux par les soins de 1’administration.

Article D. 242 - 13

(Décret n°73-309 du 9 mars 1973, art. ler)

En cas de refus de I’autorisation exigée par le cinquiéme alinéa de D’article R. 241-4 (1) du
code pour I’exécution de travaux de grosses réparations ou d’améliorations, ou a I’expiration
du délai de quatre mois valant décision de refus, le propriétaire pourra requérir 1’application
immédiate des mesures prévues a I’article D. 242 - 11. Sa requéte devra, a peine de forclusion,
parvenir au ministre qui a refusé 1’autorisation sollicitée en application de Darticle R. 241 -4
du code, dans le délai d’un an a dater de la notification a I’intéressé de la décision de refus.

Lorsque, en application de I’article R. 241-4 (alinéa 5) précité, I’administration aura autorisé
I’exécution de travaux d’améliorations, il ne sera tenu compte de la plus-value acquise par
I’immeuble, en raison de 1’exécution desdits travaux, dans le calcul de 1’indemnité qui sera
éventuellement due lors de la suppression, aux conditions prévues par les articles D..242-11 et
D..242-12, du batiment ou autre ouvrage sur lequel ces travaux auront été exécutés, que dans
la mesure ot ils n’auront pas été normalement amortis.

(1) Devenu I’article R..242-1 par décret n°80-909 du 17 novembre 1980, article 7- IX).
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Article D. 242 - 14 (1)
Si les servitudes de dégagement viennent a étre atténuées ou supprimées de sorte que tout ou
partie des lieux puisse €tre rétablie dans son état antérieur, 1’administration est en droit de
poursuivre la récupération de I’'indemnité qu’elle aurait versée en compensation d’un préjudice
supposé permanent, déduction faite du colit de remise en état des lieux dans leur état primitif
ou dans un état équivalent.
A défaut d’accord amiable, le montant des sommes a recouvrer, qui présentent le caractére
d’une créance domaniale, est fixé selon les régles applicables a la détermination des
indemnités en matiere d’expropriation pour cause d’utilité publique et le recouvrement en est
effectué dans les formes qui seront prévues par un arrété du ministre chargé de 1’aviation civile
et du ministre de ’économie et des finances.
L’action en récupération doit étre engagée sous peine de forclusion dans un délai de deux ans a
compter de la publication de 1’acte administratif entrainant la modification ou la suppression
des servitudes.

Servitudes aéronautiques de balisage

Article D. 243 - 1
En application de I’article R. 243-3, I’administration ou la personne chargée du balisage a le
droit :
1° D’établir a demeure des supports et ancrages pour dispositifs de balisage et
conducteurs aériens d’électricité soit a I’extérieur des murs ou facades des batiments, soit
sur les toits et terrasses, a la condition qu’on puisse y accéder par ’extérieur et sous
réserve de 1’observation des prescriptions réglementaires concernant la sécurité des
personnes et des batiments ;

2° De faire passer, sous la méme réserve, les conducteurs d’électricité au-dessus des
propriétés privées ;

3° D’¢établir a demeure des canalisations souterraines ou des supports pour conducteurs
aériens d’électricité ou dispositifs de balisage sur des terrains privés, méme s’ils sont
fermés de murs ou autres clotures équivalentes ;

4° De couper les arbres et les branches d’arbres qui se trouvent a proximité de
I’emplacement des conducteurs aériens ou des dispositifs de balisage, génent leur pose
ou leur fonctionnement, ou pourraient par leur mouvement ou leur chute occasionner des
courts-circuits ou des avaries aux installations ;

5° D’effectuer sur les murs extérieurs et les toitures des baAtiments les travaux de
signalisation appropriés.

En outre le propriétaire est tenu d’assurer le droit de passage nécessaire aux agents chargés de
’entretien des installations et au matériel destiné a cet entretien.

(1) Aux termes du décret n°73-309 du 9 mars 1973 (article 2), I’ancien article D. 242-13 devient I’article D. 242 -14
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Article D. 243 -2

L’établissement des servitudes précédentes ne fait pas obstacle au droit du propriétaire de se
clore, de démolir, réparer ou surélever, réserve faite des servitudes de dégagement auxquelles
il pourrait par ailleurs étre assujetti, & condition de ne pas entraver 1’exercice des servitudes de
balisage, et notamment du droit de passage.

En méme temps qu’il adressera sa demande de permis de construire et, en toute hypothése,
deux mois au moins avant d’entreprendre les travaux de démolition, réparation, surélévation
ou cloture, le propriétaire devra prévenir l’ingénieur en chef du service des bases aériennes
compétent par lettre recommandée avec avis de réception.

Article D. 243 -3

L’exécution des travaux prévus aux alinéas 1° a 5° de D’article D 243-1 doit étre précédée
d’une notification directe aux intéressés et, a défaut d’accord amiable, d’une enquéte spéciale
dans chaque commune. Cette enquéte est effectuée (Décret n°80-910 du 17 novembre 1980,
article 5-VIII). “dans les formes prévues par les articles 11 a 18 du décret n°70-492 du 11 juin
1970 portant réglement d’administration publique pour ’application de I’article 35 de la loi
du 8 avril 1946 sur la nationalisation de 1’électricité et du gaz, en ce qui concerne la procédure
de déclaration d’utilité¢ publique en matiere d’électricité et de gaz et pour 1’établissement des
servitudes prévues par la loi.

Article D. 243 - 4
Dans le cas ou il a été procédé a une enquéte, 1’introduction des agents et ouvriers de
I’administration ou de la personne chargée de balisage dans les propriétés closes ne peut avoir
lieu que quinze jours apreés que le propriétaire, ou en son absence, le gardien de la propriété
aura regu notification de la décision statuant sur les travaux a exécuter.
A défaut de gardien connu demeurant dans la commune, le délai ne court qu’a partir de la
notification au propriétaire faite en mairie ; ce délai expiré, si personne ne se présente pour
permettre I’acces, lesdits agents et ouvriers peuvent entrer avec 1’assistance d’un agent
assermentg.
Il ne peut étre abattu d’arbres fruitiers, d’ornement ou de haute futaie avant qu’un accord
amiable ne soit intervenu sur leur valeur ou qu’a défaut de cet accord il ait été procédé a une
constatation contradictoire destinée a fournir I’évaluation des dommages.

Article D.243 - 5
Les indemnités qui pourraient étre dues a raison des servitudes aéronautiques de balisage
seront, a défaut d’accord amiable, réglées en premier ressort par le tribunal d’instance du lieu
de situation des biens grevés.

Article D. 243 - 6
Lorsque, par application de 1’article R. 243- 2, les frais de balisage d’une ligne électrique sont a

_la charge de I’exploitant de ladite ligne et que 1’exploitant conteste la nécessité du balisage, il

peut porter ’affaire devant un comiié mixte permanent qui sera institué par arrété commun du
ministre chargé de I’aviation civile, du ministre des armées et du ministre chargé de 1’électricité.
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Article D. 243 - 7
Les servitudes aéronautiques de dégagement et de balisage (Décret n°80-910 du 17 novembre
1980, article 5 - IX.) “ instituées par 1’article R. 241-1” sont applicables aux aérodromes 2
usage restreint définis par les articles D. 232-1 a D..232-9 a raison de ’intérét public qu’ils
présentent notamment pour la formation aéronautique.

Article D. 243 - 8
En application des dispositions de 1’article D.232-5, les frais et indemnités qui résulteraient de
I’établissement des servitudes aéronautiques seront supportés par la personne qui crée
I’aérodrome, ses ayants droit ou ses mandataires, sous réserve des dispositions éventuelles
contenues dans la convention qui peut &tre passée, en application de 1’article D.232-3 entre
1’Etat et la personne qui crée 1’aérodrome.

Dispositions particulieres a certaines installations

Article D. 244 - 1
Les arrétés ministériels prévus a I’article R. 244-1 pour définir les installations soumises 2
autorisation a I’extérieur des zones grevées de servitudes de dégagement seront pris aprés avis
de la commission centrale des servitudes aéronautiques.

Article D..244 - 2
Les demandes visant 1’établissement des installations mentionnées a I’article D. 244-1, et
exemptées du permis de construire, a I’exception de celles relevant de la loi du 15 juin 1906
sur les distributions d’énergie et de celles pour lesquelles les arrétés visées a I’article précédent
institueront des procédures spéciales, devront étre adressées a 1’ingénieur en chef des ponts et
chaussées du département dans lequel les installations sont situées. Récépissé en sera délivré.

Elles mentionneront la nature des travaux a entreprendre, leur destination, la désignation
d’apres les documents cadastraux des terrains sur lesquels les travaux doivent étre entrepris et
tous les renseignements susceptibles d’intéresser spécialement la navigation aérienne.

Si le dossier de demande est incomplet, le demandeur sera invité a produire les piéces
complémentaires.

La décision doit étre notifiée dans le délai de deux mois 2 compter de la date de dépét de la
demande ou, le cas échéant du dép6t des pieces complémentaires.

Si la décision n’a pas été notifiée dans le délai ainsi fixé, I’autorisation est réputée accordée
pour les travaux décrits dans la demande, sous réserve toutefois de se conformer aux autres
dispositions législatives et réglementaires.

Article D. 244 - 3
Le refus d’autorisation ou la subordination de 1’autorisation a des conditions techniques
imposées dans I’intérét de la sécurité de la navigation aérienne ne peuvent en aucun cas ouvrir
un droit a indemnité au bénéfice du demandeur.
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Article D. 244 - 4
Les décrets visant a ordonner la suppression ou la modification d’installations constituant des
obstacles a la navigation aérienne dans les conditions prévues au (Décret n°80-562 du 18
juillet 1980, article 2) “quatrieme” alinéa de 1’article R. 244-1 sont pris aprés avis de la
commission centrale des servitudes aéronautiques et contresignés par le ministre chargé de
’aviation civile et par les ministres intéressés.

2.2 - CODE DES POSTES ET TELECOMMUNICATIONS

Article L. 55
Lorsque ces servitudes entrainent la suppression ou la modification de batiments constituant
des immeubles par nature en application des articles 518 et 519 du code civil et, & défaut
d’accord amiable, I’expropriation de ces immeubles a lieu conformément aux dispositions de
I’ordonnance n°58-997 du 23 octobre 1958, relative a 1’expropriation pour cause d’utilité
publique.

Apres suppression ou modification des batiments ainsi acquis et lorsque les lieux ont été mis
en conformité avec les exigences du présent chapitre, 1’administration peut procéder a la
revente des immeubles expropriés, sous garantie d’un droit de préemption aux propriétaires
dépossédés et sous réserve du respect par 1’acquéreur de ces servitudes.

Article L. 56
Dans les autres cas, ces servitudes ouvrent droit a I’indemnité s’il en résulte une modification
a 1’état antérieur des lieux déterminant un dommage direct, matériel et actuel. A défaut
d’accord amiable, cette indemnité est fixée par le tribunal administratif.
La demande d’indemnité doit, a peine de forclusion, parvenir au ministre chargé de
I’exécution des travaux dans le délai d’un an a compter de la notification aux intéressés des
dispositions qui leur sont imposées.
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2.3 - SPECIFICATION TECHNIQUES

2.3.1 Arrété du 31 décembre 1984, paru au Journal officiel n°24 en date du 29 janvier
1985, page 1213 (pris en application de I’article D.241-4 du code de I’ Aviation Civile).

Arrété fixant les spécifications techniques destinées a servir de base a ’établissement des
servitudes aéronautiques, a I’exclusion des servitudes radioélectriques
Le Ministre de la Défense,

Le Ministre de 1’Intérieur et de la Décentralisation,
Le Ministre de 1’Urbanisme, du Logement et des Transports,

Le Secrétaire d’Etat auprés du Ministre de 'Intérieur et de la Décentralisation, chargé
des Départements et des Territoires d’Outre-mer,

Le Secrétaire d’Etat auprés du Ministre de 1’Urbanisme, du Logement et des Transports,
chargé des Transports,

Vu le code de I’Aviation Civile et notamment ses articles R.222-5, R.241-1 a R. 241 - 3,
R.244-1 et D.241-4,

Vu I'avis de la Commission Centrale des Servitudes Aéronautiques en date du 15 septembre
1983,

arrétent :

Article premier - Les spécifications techniques destinées a servir de base a 1’établissement
des servitudes aéronautiques de dégagement et des servitudes aéronautiques de balisage, sont
fixées conformément aux dispositions du code du présent arrété, des Postes et
Télécommunications relatives aux servitudes radioélectriques.

TITRE 1

Servitudes aéronautiques de dégagement

Article 2 - Les servitudes aéronautiques de dégagement se déterminent a partir de surfaces de
limitation d’obstacles dites “surfaces de dégagement” relatives :
- aux évolutions des aéronefs aux abords des aérodromes : ces surfaces sont décrites dans
les annexes 2, 3, 4, 5, 6 et 7 au présent arrété, sans préjudice des dispositions spéciales
applicables a certains aérodromes en vertu de conventions internationales particuliéres. ;

- a la visibilité des aides visuelles a 1’atterrissage et au décollage : ces surfaces sont
définies dans 1’annexe 8 au présent arrété ;

- au fonctionnement des stations ou installations météorologiques, qu’elles soient
implantées sur I’aérodrome ou hors aérodrome : ces surfaces sont définies dans 1’annexe
9 au présent arrété.
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Les servitudes aéronautiques relatives aux installations et emplacements visés aux alinéas C et
D de D’article R.241-2 du code de 1’ Aviation Civile sont déterminées par des plans particuliers
a chaque installation ou point de passage.

Dans les zones ou deux surfaces de dégagement se superposent, la surface inférieure est seule
a prendre en considération.

Article 3 - Les dispositions de I’annexe 5 sont applicables aux aérodromes affectés a la
Défense et désignés par le ministre de la défense.

Article 4 - Lorsqu’un aérodrome présente naturellement des dégagements meilleurs que ceux
résultant des normes définies dans les annexes susvisées, le plan de servitudes aéronautiques
de dégagement peut comporter des dispositions particuliéres destinées a sauvegarder ces
possibilités de dégagement.

Inversement, des adaptations peuvent étre apportées aux surfaces de dégagement de base, soit
que les obstacles existants aux abords d’un aérodrome en exploitation ne puissent étre
supprimés, soit que la disposition des lieux empéche d’implanter un aérodrome en projet qui
satisfasse intégralement a ces regles générales. Une étude aéronautique préalable permet de
définir ces adaptations.

Article 5 - Les surfaces de dégagement d’une piste ou d’un chenal d’hydrobase sont
déterminées a partir d’un périmetre dit “périmetre d’appui”.

Le plan de servitudes aéronautiques de dégagement fournit des éléments permettant la
détermination en chaque point de 1’altitude des surfaces de dégagement.

Vu en plan, le périmetre d’appui s’inscrit dans un rectangle dont les dimensions ne sont pas,
sauf décision ministérielle particuliere, supérieures a celles indiquées ci-apres (en métres) pour
un aérodrome situé au niveau de la mer, sur terrain plat, et dans le cas ou la température T,
telle qu’elle est définie a I’annexe 1, est de 15° C.

 Catégorie de piste | Longueur (enm) Largeur (enm)
A | 4200 300
B 2900 ' e 3009
Cc , 2500 e300
D il 1900 : ‘ 150
B , 1000 1007

Ces longueurs sont corrigées dans chaque cas particulier pour tenir compte des conditions
réelles d’altitude, de température et de pente de la piste influant sur les performances des
aéronefs.

Les regles de correction sont données a 1’annexe 1 au présent arrété.
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TITRE 2

Servitudes aéronautiques de balisage

Article 6 - Les obstacles a baliser de jour, de nuit, ou de jour et de nuit, sont déterminés en
tenant compte de leurs caractéristiques et des conditions dans lesquelles ils se présentent pour
les pilotes.

Article 7 - Sur les portions de sol au-dessous des surfaces de dégagement appelées “aires de
dégagement” d’un aérodrome, 1’obligation du balisage lumineux et, éventuellement du
balisage par marques, peut €tre imposée dans les conditions prévues a I’annexe 3 au présent
arrété a tous les obstacles autres que les obstacles filiformes, dépassant des surfaces paralléles
aux surfaces de dégagement et situées au-dessous d’elles a des distances verticales définies
dans ladite annexe 3.

Le balisage des obstacles filiformes (lignes électriques, lignes PTT ou cébles de toute nature)
donne lieu a I’application des dispositions particuliéres précisées dans ’annexe 7 au présent
arrété.

Article 8 - En dehors des aires de dégagement d’un aérodrome, les servitudes de balisage
s’appliquent aux installations soumises aux dispositions de 1’arrété du 31 juillet 1963
définissant les installations dont 1’établissement a ’extérieur des zones grevées de servitudes
aéronautiques de dégagement est soumis a I’autorisation du ministre chargé de 1’aviation civile
et du ministre de la défense.

Article 9 - Le mode de réalisation du balisage des obstacles est fixé par le ministre chargé de
’aviation civile. :

TITRE 3

Article 10 - L’arrété du 15 janvier 1977 définissant les spécifications techniques destinées 2
servir de base a I’établissement des servitudes aéronautiques, a 1’exclusion des servitudes
radioélectriques, est abrogé.

Article 11 - Pourront toutefois étre ultérieurement approuvés et rendus exécutoires les plans de
servitudes aéronautiques de dégagement établis en fonction des spécifications de 1’arrété du
15 janvier 1977 susvisé, dont la prise en considération interviendra au plus tard quatre-vingt-
dix jours apres la publication du présent arrété au Journal officiel de la République francaise.

Article 12 - Les dispositions du présent arrété s’appliquent aux plans de servitudes

aéronautiques de dégagement des aérodromes implantés dans les départements et territoires
d’outre-mer.
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Article 13 - Le directeur général de 1’aviation civile, le directeur de la météorologie, les chefs
d’états-majors des armées de terre, de 1’air et de la marine, le délégué général pour
I’armement, les préfets maritimes, les commissaires de la République sont chargés, chacun en
ce qui le concerne, de 1’application du présent arrété qui sera publié au Journal officiel de la
République francaise.

Fait a Paris, le 31 décembre 1984

Le ministre de la défense Le ministre de I’intérieur
et de ladécentralisation,

Signé : Charles HERNU signé : Pierre JOXE

Le ministre de 1’urbanisme du logement et des transports,

Signé : Paul QUILES

Le secrétaire d’Etat Le secrétaire d’Etat
aupres du ministre de 1’intérieur aupres du ministre de I’urbanisme,
et de la décentralisation, du logement et des transports,

chargé des départements
et chargé des transports,
des territoires d’outre-mer

Signé : Georges LEMOINE Signé : Jean AUROUX
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2.3.2 Arrété du 20 aott 1992, paru au Journal officiel n°204 du 3 septembre 1992,
page 12084, modifiant ’arrété du 31 décembre 1984 fixant les spécifications
techniques destinées a servir de base a I’établissement des servitudes aéronautiques a
Pexclusion des servitudes radioélectriques.

Le ministre de I’intérieur et de la sécurité publique,

le ministre de la défense,

le ministre de 1’équipement, du logement et des transports,
le ministre des départements et territoires d’outre-mer,

Vu le code de ’aviation Civile, et notamment ses articles R.222-5

R 241-1 aR.241-3,R.245-1 et D241-4 ;

Vu l'arrété du 31 décembre 1984 fixant les spécifications techniques destinées a servir de base
a I’établissement des servitudes aéronautiques, a I’exclusion des servitudes radioélectriques ;
Vu l’avis de la Commission centrale des servitudes aéronautiques en date du 21 novembre
1991,

Arrétent

Article ler

L’annexe IV de I’arrété du 31 décembre 1984 susvisé est remplacée par I’annexe
IV ci-jointe (1)

Article 2 -
Le présent arrété sera publié au Journal officiel de la République francaise

Fait a Paris, le 20 Aofit 1992

le ministre de I’équipement, Le ministre de I’intérieur

du logement et des transports et de la sécurité publique

Signé : Jean-Louis BIANCO signé : Paul QUILES

Le ministre de la défense, Le ministre des départements
et territoires d’outre-mer,

Signé : Pierre JOXE, Louis LE PENSEC

(1) ’annexe peut étre consultée a la Direction générale de 1’ Aviation civile
Service technique des Bases aériennes - 31 avenue du Maréchal Leclerc -94381 BONNEUIL-SUR-MARNE CEDEX
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* REPUBLIQUE FRANCAISE

MINISTERE DE L'EQUIPEMENT, DU LOGEMENT, DES TRANSPORTS
ET DU TOURISME : '

DIRECTION GENERALE DE L'AVIATION CIVILE

ARRETE

" NOR : EQU A 9600126 A

‘approuvant le plan: de servitudes aéronautiques de dégagement de [|'aérodrome
d"AMIENS-GLISY (Somme)) o

LE MINISTRE DE L'EQUIPEMENT, DU LOGEMENT, DES TRANSPORTS
e ET DU TOURISME -

3

Vu le code de I'aviation civile et notamment ses articles L:281-1,R.241-1 3 R.241-3,

R.242-1 a R.242-3 et D.242-1 4 D.242-14 ;

Vu les annexes & I'article D.222.1 du code de I'aviation civile fixant la liste des
- aérodromes par catégories et classant I'aérodrome d’AMIENS-GLISY (Somme) dans
~: la catégorie « C »; -

Vu le code de I'expropriation pourcauée d'utilité publique ;

VG_I'arrété interministériel du 31 décembre 1984 fixant les spécifications techniques
destinées a servir de base & I'établissement des servitudes aéronautiques, a
I'exclusion des servitudes radioélectriques ;

Vu la décision en date du 4 ao(t 1993 prenant en considération le plan de servitudes
aéronautiques de dégagement de I'aérodrome d'AMIENS-GLISY :

Vu le procés-verbal de cléture de la conférence entre les services intéressés en date du
21 juin 1994 ;

Vu les résultats de I'enquéte publique a laquelle il a été procédé du 17 octobre au 18
novembre 1994, I'avis du commissaire enquéteur en date du 14 décembre 1994 ;

Vu l'avis de la commission centrale des servitudes aéronautiques en.date du 29 juin
- 1995,



ARRETE
ARTICLE 1er
En application des dispositions de l'article R.241-1 du code de

|'aviation civile, des servitudes aéronautiques sont créées au bénéfice de
I'aérodrome d’AMIENS-GLISY sur le territoire des communes de :

- ALLONVILLE - GENTELLES

- AMIENS - GLISY

- AUBERCOURT | - HANGARD

- AUBIGNY - IGNAUCOURT

- BEAUCOURT-EN-SANTERRE - LAMOTTE-BREBIERE

- BLANGY-TRONVILLE - LONGUEAU

- BOVES - MARCELCAVE

- BUSSY-LES-DAOURS - MEZIERES-EN-SANTERRE
- CACHY - QUERRIEU

- CAGNY - RIVERY

- CAMON - THEZY-GLIMONT

- CAYEUX-EN-SANTERRE - VECQUEMONT

- DAOURS - VILLERS-BRETONNEUX
- DEMUIN - WIENCOURT-L’EQUIPEE

- DOMART-SUR-LA-LUCE
Dans le département de LA SOMME
ARTICLE 2

- En application des dispositions de l'article R.242-1, du code de
['aviation civile, sont approuvés, les documents suivants annexés au présent
arrété:
A - Documents dessinés
- Plan d'ensemble ES 483 index A
- Plan détails DS 483a index A1
- Plan coté CS 483 index A

B - Note annexe
- Notice explicative
- Liste des obstacles
- Etat des bornes de repérage d'axe de bande



ARTICLE 3
Les plans et les piéces mentionnés a l'article 2, ci-dessus, sont
déposeés a la mairie de chacune des communes sur le territoire desquelles sont

assises les servitudes, conformément aux dispositions de I'article D.242.6 du code
de l'aviation civile.

ARTICLE 4
Le préfet de La Somme est chargé de I'exécution du présent arrété
qui sera publié au Journal officiel de la République francaise.

Fait a Paris, le 16 Janvier 1996

Pour le ministre de I’équipement, du |ogement
des transports et du tourisme

Le chef du service des bases aenennes
signé : Jean-Yves BELOTTE






MINISTERE DE L’AMENAGEMENT DU TERRITOIRE,DE L’EQUIPEMENT

. AERODROM;

5

-

ET DES TRANSPORTS

D’AMIENS—-GLISY

SOMME

SERVITUDES AERONAUTIQUES

PLAN DE DEGAGEMENT

B_Note annexe

se rapportant au

Plan d'ensemble ES 483 Index A
Plan Détails DS 4835Index Ay
Plan coté CS 483 Index A

et comprenant

la notice explicative
la liste des obstacles
I'état des bornes de repérage d'axe de bande.

-
Dressé par le chargé d'études
de la subdivision Servitudes

Bonneuil, le 28 Aout 1995

Ao =2

T.PAYET

Vu et vérifié par le chef
de la subdivision Servitudes

Bonneuil, le 28 Aout 1995

J.B. GjCOMONI

Accepté et proposé par le chef

‘de l'arrondissgment Etudes
Générales ‘et f%émgement

Bonneuil, lg 28 Aoyt 1995

-~

A CORNIGLION

N
Présenté par le directeur

du Service Technique
des Bases Aériennes
Bonneuil, le 28Aout 1995

(7.

L .BOLLOTTE

Approuvé par arrete ministeriel en date du:
.

i1 6 JAN. 1905

- W85lha -

SECRETARIAT D'ETAT AUX TRANSPORTS
Direction Générale: de I'Aviation Civile

SERVICE TECHNIQUE DES BASES AERIENNES - ARRONDISSEMENT ETUDES GENERALES ET DAMENAGEMENT

31. avenue: du lhrschal Leclerc — BONNEIIE—SUR—HARNE Cédex



1 - NOTICE EXPLICATIVE

1-1 - BASES REGLEMENTAIRES

: L'aérodrome d'AMIENS-GLISY (Somme) est classé en
catégorie "C" (liste annexée a l'article D 222-1 du code de I'aviation civile).

Les servitudes aéronautiques sont établies en application de
I'article R.241-1 du code de l'aviation civile, selon les dispositions de l'arrété
interministériel du 31 décembre 1984 pris~errappiicatiorr de{'article D.241-4
de ce méme code fixant les spécifications techniques destinées a servir de
base & leur établissement.

1-2 - INSTALLATIONS CONCERNEES

- Les dispositions du plan de'"dégagementv permettent de
protéger R o - ]

- la piste revétue existénte orientée OUEST-NORD-OUEST/EST-SUD-EST

de 1260 métres de longueur, portée a terme a 1600 métres par allongements L

de 340 métres coté OUEST-NORD-OUEST.
- une piste non revétue existante de 895 m X 100 m, paralléle a la
précédente, situé au sud de celle-ci et incluse dans la bande dégagée de la
piste revétue.

- un pyléne anémométrique

1.3. - CARACTERISTIQUES DES SURFACES DE DEGAGEMENT
Les caractéristiques des surfaces de dégagement, conformes
aux spécifications de l'arrété du 31 décembre 1984, sont celles de la
catégorie C, piste utilisable aux instruments (C1) pour la piste revétue et de la
catégorie D, piste utilisable a vue (D1) pour la piste non revétue. ’
Ces caractéristiques sont précisées sur le croquis de la page 5

~ L'altitude de référence prise en compte est fixée & 60 m NGF
(altitude rapportée au Nivellement Général de la France).

1.3.1 - Périmeétre d'appui

Les surfaces de dégagement de la piste C(1) sont assises sur
un périmeétre d'appui de 1720 X 300 m. ~

Les surfaces de dégagement de la piste D(1) sont assises sur
un périmétre d'appui de 895 m X 100 m.

L'implantation de ces périmétres d'appui est précisée sur I'état
des bornes de repérage des axes de bande (page 9).



1.3.2 - Trouées
1.3.2.1 - Trouée Ouest-Nord-Ouest infléchie de la piste C(1) (décollage)

Afin d'éviter le survol de I'agglomération d'AMIENS et en particulier, de la
cathédrale, la trouée rectiligne Ouest-Nord-Ouest a été remplacé par une
trouée mflechle vers le Nord-Est, dont les caractensthues sont Ies suivants :

- ahgnement droit : 2010 métres

- rayon de giration : 1500 meétres

- angle au centre : 135° :

- pente du plan-de fond de trouée : 1,6 % : <
- largeur a l'origine 300 metres

- évasement en plan des droites de fond de trouée : 15 %

- pente des surfaces latérales : 14,3 %
- longueur totale de la trouée : 10 000 métres sur I axe

1.3.2.2 - Trouee Est-Sud-Est rectlhgne de la piste C(1) (atternssage)

- largeur a Iorlglne 300 métres ) ;_
- évasement en plan des droites de fond de trouee 156%- _:
- pente des surfaces latérales : 14,3 % -
- pente des plans de fond de trouée :

* 1ére section : 2 % sur 3000 métres
* 2éme section : 2,5 % sur 3636 meétres
* 3eme section : 0,0 % sur 8364 meétres
- longueur totale de la trouée : 15 000 meétres
- Cotes altimétriques de I'origine des trouées
_ *trouée Ouest-Nord-Ouest : 56,30 NGF
“*trouée Est-Sud-Est  : 62,10 NGF

1.3.2.3 - Trouées de la piste non revétue D(1)

- largeur a I'origine : 100 métres

- évasement en plan des droites de fond de trouée : 15 %
- pente des surfaces. latérales : 20 %

- pente des trouées : 4 % sur 2000 metres

NOTA : Une partie des trouées disparait lorsque la surface honzontale
intérieure est plus contraignante
1.3.3. - Surfaces latérales du périmétre d'appui

- piste revétue C(1) : la pente est de 14,3 %
- piste non revetue D (1) : la pente est de 20 %



1.3.4 - Surface horizontale intérieure
Son altitude est de 105 m NGF
1.3.5 - Surface Conique

Pente de 5 % jusqu'.é la cote 180 metres NGF s'appuyant sur la limite
extérieure de la surface horizontale intérieure. . '

1.4.- INSTALLATION METEOROLOGIQUE :

Les régles de dégagement de I'annexe 9 de l'arrété interministériel du 31
décembre 1984, concernant les installations météorologiques ont été
appliquées au pyléne anémométrique implanté en A sur le plan d'Ensemble
ES 483 index A et le plan détail DS 483 a index A1

-1.5. -?ADAPTATIONS APPO’RTEES AUX SURFACES DE DEGAGEMENT DE
-BASE ' S : o
: Dans lé trouée Est-—Sin-Est, le bois de TRO_NVILLE dépasse les surfaces de

dégagement de base - ,
Pour en tenir compte, des adaptatibns ont été apportées, aprés une étude qui
aregu l'accord de la Direction Régionale de I'Aviation Civile Nord par lettre du
21 décembre 1992 n° 31969/DRACN/D3.G

-Ces adaptations figurent sur les plans d'Ensemble ES 483 index A et détails
‘DS 483 aindex A1. : o

Toutes les cotes nécessaires 3 leur construction sont indiquées sur le plan
coté CS 483 index A. . : : :

Le plan n°ll représente une partie de ces adaptations et en fournit un profil,
Vvoir page 6. :

1.6 - ASSIETTE DES SERVITUDES

1.6.1 - Aire de dégagement applicable a I'aérodrome.

Le plan de la page 7 indique le contour des surfaces de dégagement ainsi
que les limites des communes concernées par les servitudes aeronautiques.



1.6.2. - Communes concernées

Les communes dont-une partie ou la totalité qu' territoire est concernée par
les servitudes aéronautiques de I'aérodrome d'AMIENS-GLISY, sont les
suivantes: '

= ALLONVILLE

- AMIENS

- AUBERCOURT

- AUBIGNY

- BEAUCOURT-EN-SANTERRE
- BLANGY-TRONVILLE
-BOVES |

- BUSSY - LES- DAOURS -
- CACHY' B

~ - CAGNY
= CAMON .

- ~.CAYEUX-EN-SANTERRE
-DAOURS -
-DEMUIN
- DOMART-SUR-LA-LUCE
- GENTELLES
- GLISY
- HANGARD
- IGNAUCOURT
- LAMOTTE-BREBIERE
-LONGUEAU .

- MARCELCAVE :
- MEZIERES-EN-SANTERR
- QUERRIEU

- RIVERY

- THEZY-GLIMONT

- VECQUEMONT

- VILLERS-BRETONNEUX
- WIENCOURT-L'EQUIPEE

dans le département de la SOMME



CROQUIS DES SURFACES DE DEGAGEMENT
Altitude de |'aérodrome: 60 métres N.G.F.

=
o
8

Bande C1

Evasement en plan des droites de fonds de troudes:15%

Pentes des surfaces latérales (bandes et trouées):14,3%

AMIENS—GLISY (Somme)
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2 - LISTE DES OBSTACLES DEPASSANT LES COTES LIMITES

‘Liste non-limitative donnée a titre indicatif (Article D.242-3 du code de l'aviation civile).
Ces obstacles, repérés en rouge sur le plan de détails D S 483a index A1, sont ceux
connus lors de-la confection du dossier.

Nature de l'obstacle
Massif : batiment,arbre ..

Mince : pyléne,antenne
cheminée...

Filiforme : ligne électrique, PTT
ou cable de toute nature -

Altitude NGF de l'obstacle
a son sommet (Cst)

ou

Hauteur de l'obstacle (h)

Observation

NEANT

La mise & jour effectuée en fonction des renseignements recueillis au cours de la conférence
entre service et de I'enquéte publique, a fait ressortir I'absence d'obstacles dépassant les cotes

limites de dégagement.



ETAT DES BORNES DE REPERAGE D'AXE DE BANDE
Les coordonnées (x et y) des bornes BSI| et BSIl repérées sur le plan

sont dans le systéme LAMBERT |

Les altitudes(z) sont rapportées au nivellement Général de laFrance(NGF).

z = 56.30 BS |

_ . 100.11m x = 602 780.75
_\' ] y = 241 914.90

150m | 150m
300m ’
l
|
|
l
l
. |
N | .
o ' o
3 %
© |
, ©
3R
1)
o
3
|
|
' %
[ -
z = 62.10
l
| N
loe]
>
2
3
BS |l b — -
x = 604 491.83
y = 241 078.61

AMIENS—GUISY (Somme)






